Sygnalizacja
na przejsciach
dla pieszych

Zasady poruszania sie pojazdow po drogach w Polsce, podobnie jak w wiekszosci krajéw,
regulujg przepisy Kodeksu Drogowego. Ujednolicajg one znaki stosowane w sterowaniu
ruchem pojazdéw mechanicznych, roweréw, a w pewnym stopniu rowniez pieszych.
Inaczej jest jednak w kwestii sygnalizacji dzwiekowej oraz innych urzadzen dostepowych
montowanych przy przejsciach dla pieszych. Tutaj nie ma prawie zadnych zasad, przepisy

s niejasne i bardzo ogolnikowe.
Henryk Lubawy”

Ludzie wedrowali od wiekéw. Im te podréze
stawaty sie intensywniejsze, tym bardziej nag-
laca byta potrzeba ustalenia warunkéw wzajem-
nych spotkan na drodze. Poczatkowo regulowat
je obyczaj, ktory pdzniej przeksztalcit sie w state
zasady, a nastepnie w przepisy prawne. Tak na
przyktad, gdy dwoch wedrowcoéw spotykato sie
na waskim trakcie, a byli do siebie nastawieni
pokojowo, mijali sie w ten sposob, aby nie mogli
wzajemnie dosiegnac sie mieczami, ktore zazwy-
czaj trzymali w prawych dtoniach. Gdy podroz-
nicy byli nastawieni do siebie raczej wrogo,
nalezato obejs¢ sie tak, aby mozna byto w kazdej
chwili obronic sie przed ciosem przeciwnika. Ten
bardzo praktyczny, mogacy w wielu przypad-
kach uratowac zycie, obyczaj przeksztafcit sie
z biegiem lat w usankcjonowang prawnie zasade
ruchu prawo i lewo stronnego. Od czaséw sred-
niowiecznych, gdy bez miecza nie warto byto
wybierac sie w podréz, ruch wzmogt sie wielo-
krotnie. Ta jedna jedyna zasada nie wystarczata
juz do jego sprawnego regulowania.
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Z biegiem czasu pojawita sie idea, aby
zadba¢ o bezpieczenstwo ruchu drogowego,
wykorzystujac odpowiednie znaki. Te, obowig-
zujace w wiekszosci krajow, znaki drogowe sa
bardzo precyzyjnie opisane w Kodeksie Dro-
gowym, akcie prawnym o zasiegu ogdlnokrajo-
wym. W Szczecinie czy Przemyslu zakaz wjazdu
to zawsze biaty poziomy pas na czerwonym
tle. Znaki musza by¢ wszedzie takie same, aby
kierujgcy pojazdami mogli je w tatwy sposob
rozpoznawac i odpowiednio na nie reagowac.
By moc kierowac¢ pojazdem mechanicznym,
nalezy zda¢ egzamin panstwowy obejmujacy
nie tylko praktyczne umiejetnosci prowadzenia
np. samochodu, ale takze znajomos¢ znakéw.

Drogi i ruch na nich to miejsce nieustan-
nych konfliktéw intereséw. Do ich wzmozenia
dochodzi, gdy pojawiaja sie dodatkowi uczest-
nicy ruchu - przechodnie. Piesi, w przeciwien-
stwie do kierowcoéw, nie muszg legitymowac
sie zadnymi uprawnieniami, co nie znaczy,
ze nie dotyczg ich regulacje Kodeksu Drogo-
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wego. Bezpieczenstwo przechodzenia gwaran-
tujg dwa kolory: czerwony oznaczajacy, ze nie
wolno przechodzi¢ oraz zielony, wskazujacy, iz
droga jest wolna. Wystarczy, ze pieszy opanuje
te prostg zasade.

Okazuje sie jednak, iz w przypadku oséb nie-
petnosprawnych wzrokowo sytuacja jest innal
Przestaje dziata¢ zasada jednolitosci znakéw na
catym terytorium panstwa, czy regionu kulturo-
wego. Wystarczy odwiedzi¢ kilka miast w Polsce,
aby sie o tym przekonad. Ot, chociazby skrzyzo-
wanie ulic Wyszynskiego i Powstancéw Wielko-
polskich w Bydgoszczy, przy ktérym znajduje
sie Osrodek Rehabilitacji i Szkolenia Polskiego
Zwigzku Niewidomych ,Homer”, a wiec miej-
sce, w ktorym z pewnosciag pojawiajg sie niewi-
domi. Podczas mojej ostatniej wizyty w ORIS,
przy pierwszym przejsciu przez skrzyzowanie,
nie udato mi sie zauwazy¢ zadnych wspomaga-
jacych sygnatéw. Dopiero, gdy podzielitem sie
swoim spostrzezeniem z pracownikiem osrodka,
dowiedziatem sig, ze na przejsciu jest zainsta-
lowana sygnalizacja mowiaca. Faktycznie, przy
ponownej probie przeprawienia sie na druga
strone bardzo ruchliwej arterii komunikacyjnej,
udato mi sie ustysze¢ bardzo cichy, kobiecy gtos,
informujacy o kolorze $wiatfa i mozliwosci przej-
$cia w danej chwili. Przyzwyczajony do sygnatéw
akustycznych o réznej czestotliwosci, jakie s
instalowane w moim rodzinnym Poznaniu, ocze-
kiwatem wiasnie takiego rozwigzania. Mozna
powiedzie¢: réznie bywa w réznych miastach.
W Poznaniu, gdzie przyjeto zasade, ze na kazdym
nowobudowanym lub remontowanym przejsciu
dla pieszych instaluje sie sygnalizacje swietlno-
dzwiekowa, w kazdym z tych miejsc mozna usty-
sze¢ inny sygnat. Zdarza sie nawet, ze przejscia
powstajace w tym samym czasie, a oddalone
od siebie o kilkaset metrow, sa udzwiekowione
w zupetnie inny sposob. Na jednych sygnat bar-
dzo tadnie prowadzi na drugg strone jezdni, a na
innych przestaje byc¢ styszalny juz po przejsciu
kilku krokéw. Woéwczas kierujac sie stuchem,
a czym by innym skoro na gtadkiej powierzchni
jezdni nie ma zadnych punktéw orientacyjnych,

nie wiadomo dokad is¢. Pojawiajg sie martwe
pola, miejsca, w ktérych nic nie stychac. Bywaja
tez sytuacje, ze dzwiek z przejscia na prostopa-
dtej ulicy do tej, ktéra chcemy przekroczyg, jest
lepiej styszalny niz ten, ktory ma by¢ nam aku-
rat pomocny. Czasami sygnat akustyczny ginie
w gwarze ulicy lub jest tudzaco podobny do
odgtosu pracy silnika samochodu oczekujacego
na przejazd. Takie sytuacje zdarzajg sie takze
w innych miastach. Czy to oznacza, ze niewi-
domy moze lub ma prawo bezpiecznie przecho-
dzi¢ przez ulice tylko w dobrze sobie znanych
miejscach? Czy mieszkaniec Bydgoszczy, poja-
wiajacy sie w Poznaniu, bedzie po ustyszeniu
sygnatu akustycznego zdezorientowany nie-
ustyszawszy stownej zachety do przejscia przez
jezdnie? A Poznaniak w Bydgoszczy nie ustyszy,
dobrze sobie znanego, modulowanego sygnatu
akustycznego? Czy mamy to uznac za naturalny
stan rzeczy? Jakie rozwigzanie jest w takim razie
najskuteczniejsze? Co zapewni najwieksze bez-
pieczenstwo osobie niepetnosprawne;j?

Mimo wrazenia, iz urzadzenia pomagajace
niepetnosprawnym wzrokowo przejs¢ bez-
piecznie przez ulice s3 montowane ,jak sie
komu podoba”, sposéb ich instalacji jest regulo-
wany odpowiednim aktem prawnym.

Przepisy te opublikowane zostaty w Dzien-
niku Ustaw nr 220, pozycja 2181 zdnia 23 grudnia
2003 r., w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dn. 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygna-
téw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach.

Przepisy tam zawarte okreslajg wszystkie
aspekty regulacji ruchu na skrzyzowaniach.
Sposdb  funkcjonowania urzadzen dla nie-
petnosprawnych mozna znalez¢é w punkcie
3.2.5. ,Wymagania funkcjonalne dla urzadzen
pomocniczych”. Przygladajac sie tym przepisom
zauwazymy, ze jako urzadzenia pomocnicze
proponowane sa: przyciski dla pieszych, sygna-
lizatory akustyczne dla pieszych, sygnalizatory
wibracyjne, informacja dotykowa bierna.
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Skoro sg przepisy regulujace to zagadnie-
nie, to albo nikt ich nie przestrzega, albo s3 zbyt
0godlne i stad rozbieznosci oraz réznie dziatajgca
sygnalizacja w réoznych miejscach.

Przeanalizujmy wszystkie te zapisy witasnie
w takiej, proponowanej przez prawodawce,
kolejnosci pod wzgledem przydatnosci ich sto-
sowania dla niewidomych i stabowidzacych.

Przyciski

Juz w pierwszym zdaniu przepiséw regu-
lujacych funkcjonowanie przejscia czytamy:
.Zaleca sie, aby przyciski dla pieszych umozliwiaty
generowanie pomocniczych sygnatéw dzwieko-
wych, pozwalajqcych na zlokalizowanie przej-
scia i przycisku”. Mowa jest, wiec, o utatwieniu,

ktore uzna¢ mozna za jak najbardziej przyjazne
dla niewidomych. Dalej znajdujg sie szczeg6-
towe ustalenia, na jakiej wysokosci powinny
by¢ umieszczone emitery i jakie normy bezpie-
czenstwa majg spetnia¢ przyciski. Wsrod tych,
bardzo technicznych, stwierdzen czytamy cos,
co moze bardzo ucieszy¢ ludzi, ktérzy musza
reka odnalez¢ przycisk: ,Obudowa nie moze jed-
nak powodowac zagrozenia bezpieczeristwa 0s6b
korzystajqcych z sygnalizadji [...]. W szczegblnosci
nie moze miec¢ ona ostrych krawedzi, zadzioréw,
wystajqcych srub itp.”

Bardzo wyraznie zapisano zalecenie poma-
gajace stabowidzacym. ,Ze wzgledu na potrzeby
0s6b niedowidzqcych barwa obudowy musi kon-
trastowac z barwq konstrukgji, do ktdrej przycisk
jest mocowany”.
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Jak wynika z przytoczonych zapiséw, odna-
lezienie przycisku powinno by¢ maksymalnie
utatwione, a kontakt z nim nie moze stwarzac
zagrozenia, cho¢by poprzez zadrapanie dtoni.

Oczywiscie zadaniem przyciskow jest
wyzwalanie zielonego swiatta na przejsciu na
zadanie przechodnia. Musza one byc¢ zatem roz-
stawione zgodnie z wymogami catego ukfadu
sygnalizacji na przejsciu.

Sygnalizatory dzwiekowe

Zobaczmy teraz, jak, wedtug prawodawcy,
ma wygladac faktyczne udZzwiekowienie przej-
$cia, czyli sygnalizatory akustyczne dla pie-
szych. Do przyciskdw powrdcimy jeszcze, gdyz
na przedstawionych tutaj zadaniach nie konczy
sie ich funkcjonalnosc¢.

«Sygnalizatory akustyczne dla pieszych
powinny zapewni¢ nadawanie sygnatéw zezwa-
lajgcych na przechodzenie przez jezdnie Ilub
torowisko tramwajowe wytqcznie podczas
nadawania sygnatu zielonego dla pieszych,
przy czym sygnat dzwiekowy odpowiadajqcy
sygnatowi zielonemu ciggtemu powinien réznic¢
sie od sygnatu dzwiekowego odpowiadajqcego
sygnatowi zielonemu migajqcemu. Pomocnicze
sygnaty dZzwiekowe, nadawane podczas sygnatu
czerwonego, powinny rozni¢ sie w zasadniczy
sposob od sygnatdw bedqcych odpowiednikiem
sygnatu zielonego ciqggtego i migajqcego. Jezeli
przejscie dla pieszych jest rozdzielone pasem roz-
dziatu lub spocznikiem i obstugiwane jest w nie-
zaleznych fazach, sygnaty dzwiekowe odpowia-
dajqce sygnatowi zielonemu powinny by¢ rézne
dla kazdej czesci przejscia.”

Przepis wydaje sie dos¢ precyzyjny. Nalezy
zwrdci¢ uwage, ze mowi sie w nim o sygnale
akustycznym. Nie sg to, jak na razie, precy-
zyjnie okreslone parametry tego sygnatu.
W nastepnym akapicie czytamy jednak:
,Podstawowy sygnat dzwiekowy, réwnowazny
sygnatowi zielonemu ciggtemu, powinien by¢
sygnatem przerywanym o czestotliwosci zawar-
tej w granicach 5-12,5 Hz lub sygnatem ciqggtym
(powtarzalna melodyjkq, gtosem ptakdw itp.)
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o powtarzalnosci w zakresie 0,5-1,25 Hz. Czesto-
tliwos¢ dzwiekdéw stosowanych w sygnale pod-
stawowym powinna zawierac sie w granicach
550-2000 Hz. Podstawowy sygnat dzwiekowy
réownowazny sygnatowi zielonemu migajgcemu
powinien by¢ sygnatem przerywanym o cze-
stotliwosci powtarzania dwukrotnie wiekszej
niz sygnatu podstawowego, tj. 10-25 Hz". Czy-
telnikowi nieprzywyktemu do precyzyjnych
okreslen technicznych moze sie wydawacg, iz
zapis ten okresla bardzo doktadnie parametry
dzwieku, jaki pojawia sie na przejsciu. Tak jed-
nak nie jest! Podaje on dos¢ szerokie zakresy.
Potwierdzeniem tego jest, budzace wiele
kontrowersji, stwierdzenie, ze sygnatem tym
moze by¢ powtarzalna melodyjka, gtos pta-
kow itp. Oznacza to, ze informowac o kolorze
$wiatta na przejsciu moze praktycznie kazdy
odgtos. Ktory, z tak szerokiego zakresu, dzwiek
jest najlepiej styszalny w hatasie ulicznym?
Czy nie moze sie zdarzy¢, ze akurat pojawi sie
w okolicy zywy ptak, ktérego gtos zmyli osobe
niewidoma? Czy dopuszczalna jest sytuacja,
w ktérej zamontowany sprzet bedzie niebez-
pieczny dla przechodzacego niewidomego,
a w istocie zgodny z przepisami?!

Aby dostosowac sygnat do zmieniajgcego
sie poziomu gwaru ulicznego, przepis mowi
o koniecznosci regulacji jego gtosnosci: ,Sygna-
lizator dzwiekowy powinien umozliwia¢ regu-
lacje poziomu gtosnosci nadawanego sygnatu
dZzwiekowego w granicach co najmniej 50-85
dB(A).”, co ma stuzy¢ rowniez zabezpieczeniu
mieszkancéw okolic skrzyzowania przed nad-
miernym hatasem.

W kolejnej czesci przepis ustala sposéb
montazu sygnalizatoréw: ,Sygnalizatory dzwie-
kowe umieszcza sie po obu stronach jezdni, przy
czym sygnaty podstawowe muszq by¢ nadawane
z urzqdzeri umieszczonych na wysokosci co naj-
mniej 2,20 m nad powierzchniq terenu, natomiast
sygnat pomocniczy powinien by¢ nadawany
z przycisku.” Ma to zapewni¢ odpowiednia sty-
szalno$¢ sygnatu, co dodatkowo precyzuje prze-
pis w nastepujacym brzmieniu: ,Podstawowy

sygnat dzwiekowy powinien by¢ styszalny w strefie
oczekiwania przed jezdniq oraz na przejsciu przez
jezdnie do co najmniej 2/3 jej szerokosci.”

Pytaniem jest, czy styszalnosc sygnatu zalezy
tylko i wytacznie od wysokosci i miejsca zainsta-
lowania sygnalizatoréw? Wydaje sig, ze jest to
nieco bardziejztozone zagadnienie. Prawodawca
wskazuje jednak, ze nagtosnienie sygnatem
powinno obejmowac chodnik, gdzie przecho-
dzien oczekuje na dogodny moment do przej-
Scia przez ulice, jak i jezdnie, po ktérej nastepnie
sie porusza. Na ponowne podkreslenie zastu-
guje fakt, iz caty czas mowa jest o sygnale aku-
stycznym, ktérego parametry zostaty okreslone
wczesdniej. Dopiero w koncowym fragmencie
tego punktu wspominana jest mozliwos¢ innego
przekazywania informacji. Przepis mowi: ,Jako
uzupetnienie sygnalizacji dZzwiekowej mozna sto-
sowac¢ komunikaty stowne nadawane z réznych
elementow instalacji sygnalizacyjnej na przejsciu
dla pieszych; rodzaj wygtaszanych komunikatow
musi by¢ dostosowany do lokalizacji urzqdzenia
gfosnomoéwiqgcego w stosunku do przejscia lub
jego czesci.”

Nalezy zwrdéci¢ uwage na sformutowania:
.jako uzupetnienie” oraz ,mozna stosowac”. Ni
mniej, ni wiecej oznaczaja one, ze sygnalizacja
wyposazona tylko w komunikaty stowne jest
niezgodna z przepisem!

Na zakonczenie tego bardzo waznego frag-
mentu przepisu, prawodawca przedstawia bar-
dzo istotne zalecenie:

»Zaleca sie, aby ostrzegac niepetnosprawnych
pieszych o awarii sygnalizacji w postaci stosow-
nego komunikatu.”
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Sygnalizacja wibracyjna

Sygnat dzwiekowy mozna uzupetni¢ o inne
sposoby przekazu informacji. Omawiany prze-
pis ujmuje to w kolejnych punktach.

.Jako system uzupetniajqcy sygnalizacje
optyczng i dzwiekowq mozna stosowac doty-
kowe sygnalizatory wibracyjne, umieszczone
w przyciskach dla pieszych, lub jako urzqdzenia
samoistne, zachowujqc zasady montazu jak dla
przyciskow dla pieszych”. W kolejnej czesci ure-
gulowania, sprecyzowane sa parametry tego
sygnatu ,Wibracje powinny by¢ wyraznie wyczu-
walne dotykiem po pofoZeniu reki na obudowie
przycisku i/lub wibratora. Sygnaty wibracyjne
powinny miec takq samgq czestotliwos¢ powtarza-
nia jak sygnaty dzwiekowe przerywane.”

Informacja dotykowa bierna

Kolejnym elementem, wzbogacajacym prze-
kaz na przejsciu dla pieszych, moze by¢ infor-
macja dotykowa bierna. Przepis precyzuje ja
nastepujgco:

,Jako uzupetnienie systeméw informadji
optycznej, dZwiekowej i wibracyjnej zaleca sie
stosowanie wypuktych symboli wyczuwalnych
dotykiem, odwzorowujqcych przekraczanq jezd-
nie i rodzaje strumieni ruchu (liczba paséw ruchu,
wysepki, torowiska, przystanki itp.) Symbole te
powinny by¢ umieszczane na obudowach przyci-
skéw dla pieszych, sygnalizatoréw wibracyjnych
lub jako odrebne tabliczki."

Jak ztego wynika, przycisk dla pieszych moze
mie¢ dodatkowg, mato znang funkcjonalnos¢.

Automatyczne indywidualne systemy
prowadzenia pieszych

Przepisy dopuszczajg jeszcze inne rozwia-
zania, a mianowicie automatyczne indywi-
dualne systemy prowadzenia pieszych.
.Dla utatwienia osobom uposledzonym prze-
kraczania jezdni zaleca sie wprowadzanie auto-
matycznych indywidualnych systeméw prowa-
dzenia, opartych na technice podczerwonej i/
lub radiowej.”
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Chcac przedstawi¢ metody utatwiajgce
przejscie niepetnosprawnym wzrokowo przez
skrzyzowania, mozna w nieskoriczonos¢ opisy-
wac réznego rodzaju urzadzenia instalowane
na przejsciach. Wszystkie one powinny jed-
nak spetnia¢ przedstawione tutaj wymagania
prawne. Najwiecej kontrowersji budzi najistot-
niejsza czes¢ systemu pomagajacego niepet-
nosprawnym, a wiec sygnalizacja dzwiekowa.
Regulacja prawna dopuszcza bardzo szeroki,
praktycznie zezwalajacy na dowolnos¢, zakres
dopuszczalnych dZzwiekéw emitowanych przez
sygnalizatory akustyczne. By¢ moze zwigzane
jest to z niewiedzg, jaki wtasciwie dzwiek, jego
wysokos$¢, gtosnos¢, czestotliwos¢ powtarza-
nia jest najdogodniejszy do sprawnego prze-
prowadzenia niewidomego przez jezdnie.
Z obserwacji wynika, ze bywaja przejscia, przez
ktore idzie sie jak po sznurku, niejako powa-
dzonym przez kanat dzwiekowy sygnalizatora,
a na innych jest to niemozliwe. By¢ moze nale-
zatoby, celem powielenia dobrych rozwigzan,
sprecyzowac te najdogodniejsze warunki aku-
styczne. Konieczna jest zmiana przepisu i usci-
$lenie normy.

* Autor jest samodzielnym specjalistg ds.
sprzetu i oprogramowania wspomagajacego
dla oséb niepetnosprawnych z uszkodzeniem
narzadu wzroku na Uniwersytecie im. Adama
Mickiewicza w Poznaniu, konsultantem wielu
dziatan w zakresie technologii dostepowych dla
0s6b niewidomych, obecnie uczestniczy jako
wykonawca w projekcie badawczym rozwo-
jowym ,Opracowanie metody nauki orientacji
przestrzennej w duzym miescie dla oséb niewi-
domych z wykorzystaniem dzwiekéw srodowi-
ska” pod kierownictwem prof. dr hab. Edwarda
Hojana.





